בארצות הברית החלו  בשנות ה60- לסלול כבישים מהירים באורך כולל של 60 אלף ק"מ. למרות זאת, גם בערים כמו לוס- אנג'לס בהם יש מערכת כבישים מפותחת מאוד,  לא התקצרו הפקקים.

הפקק מתחיל בכניסה לעיר. גם אם נכפיל את רוחב הכבישים הבין עירוניים, הכניסות לעיר הן עדיין צוואר בקבוק שלא ניתן להרחיבו. כבישים מהירים חדשים בסך הכל מביאים אותנו מהר יותר לפקק - אבל אינם פותחים את צוואר הבקבוק - ולכן מוכרת התופעה של מחלף חדש  שעלה מאות מיליוני  ש"ח שרק מזיז את הפקק 200 מטר קדימה.

היום יש בישראל 1.7 מיליון מכוניות ומספרן עולה בהתמדה. עד שנת 2020 מספרן צפוי להגיע ל5- מיליון מכוניות. פשוט אין לנו כסף או מקום להכפיל פי 3 את כמות הכבישים.

הבעיה העיקרית של כבישים מהירים כמו "חוצה ישראל"  היא שהם מגבירים את בעיית הפקקים במקום לפתור אותה. נשמע מוזר? התהליך מוכר למהנדסי התחבורה ובגללו מדינות כמו הולנד ואנגליה הוציאו חוק שמקשה על סלילת כבישים מהירים נוספים.

I. כבישים מהירים גורמים לבניית שכונות פרברים.

 מייד לאחר שנפתח כביש מהיר מתחילים יזמי הנדל"ן לבנות לידו שכונות של בתים צמודי קרקע עם שמות "ירוקים" כמו "השמורה", "מול הטבע" וכו'. לתושבים מובטח שהם יהנו מאיכות חיים של הכפר ויוכלו להגיע לעיר מהר בעזרת הכביש . אבל… 

II. [image: image1.jpg]


הפרברים גורמים לתלות ברכב ולהגדלת כמות הנסיעות.

 פיתוח של  תחבורה ציבורית בפרבר אינו כדאי מבחינה כלכלית.  בגלל הפיזור הרב של התושבים  אוטובוס או רכבת חייבים לנסוע מרחקים גדולים כדי לאסוף מעט נוסעים. הדבר גורם לאוטובוסים מעטים, תחנות רחוקות ולהעדפה של הרכב הפרטי על פני התחבורה הציבורית. מתברר שתושבי הפרבר נוסעים פי 3 מתושבי העיר. בעיר – מגיע הילד לבית ספר לבד.  בפרבר חייבים להסיע אותו במכונית. בעיר -  עושים קניות ליד הבית. בפרבר - חייבים לסוע לקניות בקניון – וכך גם לכל מקום אחר. משפחות שהסתדרו עם רכב אחד  קונות  רכב נוסף  או שניים.
ג. 
מגיעים למעגל קסמים של:


עוד כבישים 

עוד פרברים

עוד פקקים


     עוד  נסיעות   




נמשכת ההטעיה הציבורית כאילו ניתן לפתח כבישים כמו "חוצה ישראל" וגם לפתח מערכת רכבות. למעשה, פיתוח כביש כמו "חוצה ישראל" יתקע אותנו בפקק  אינסופי בגלל אי היכולת לפתח תחבורה ציבורית יעילה בפרברים. לא פלא שמומחי תחבורה רבים, כמו מהנדס העיר לשעבר של תל אביב והמתכנן הראשי של תכנית המתאר הארצית של ישראל (תמ"א 35),  מתנגדים לכביש חוצה ישראל. 

מי שמרוויח בגדול מהמשכו של מצב זה הם חברות הנדל"ן שבונות את שכונות הפרברים והקניונים וכן חברות הדלק ויבואני המכוניות. הכביש הוא דוגמא נוספת לקשר לא בריא בין הון לשלטון  בישראל.  

קבלת ההחלטות לגבי סלילתו קשורה באבסורד: חברת "חוצה ישראל" הוקמה ע"י הממשלה בשנת 1992 על-מנת לבדוק את כדאיות הקמת הכביש והשלכותיו, וכן כדי להקימו.



מדריך לאזרח המיואש


אנחנו צריכים מערכת של תחבורה ציבורית המבוססת על רכבת. בתוך הערים צריך תחבורה המבוססת על שילוב של רכבת קלה, אוטובוסים, שבילי אופניים והליכה ברגל. מדינות כמו הולנד, הדומות לישראל בצפיפות ובגודל, בחרו במודל זה, וכיום רק 30% מההולנדים מגיעים לעבודה ברכב – היתר מגיעים ברכבת או באופניים. 

כך גם חוסכים כסף ושטח רב, ומקטינים את תאונות הדרכים, את זיהום האוויר, את זיהום מי התהום בשמנים ואת הרס הריאות הירוקות. לא צריך לברוח מהעיר לפרבר בשביל איכות חיים. והכי חשוב:  מגיעים הרבה יותר מהר לכל מקום.

כביש ופרבור- פיזור התושבים מונע

 את היכולת לפתח תחבורה ציבורית.

לפרטים נוספים וכדי שנוכל לצאת מהפקק פנו אל:

מטה המאבק בכביש חוצה ישראל 03-7651441

 סלילת כבישים נוספים לא עוזרת?








אז למה סוללים את חוצה ישראל?





 עוד כבישים גורמים לעוד פקקים. הייתכן?





מה הפתרון ? 

















