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כביש קורע ישראל
מלבד הפקעת האדמות ייגרם אסון עקב השפעותיו של כביש חוצה ישראל

מאת רענן גבאי


כביש קורע ישראל, שהשבוע הוחל בסלילתו, הידוע בכינוי "מחולל הפרוורים", הוא אחד האסונות הסביבתיים והחברתיים הגדולים  ביותר שהמיטו על הארץ קוצר הראות, העדר החשיבה לטווח ארוך והשחיתות הממוסדת. האסון הזה חמור ממלחמה מכיוון שאת מחירו ישלמו דורות רבים. 

אנשים רבים יתעשרו: כרישי נדל"ן, בנקאים ואנשי עסקים, מהנדסי כבישים, קבלנים ועוד. שוכני הפרוורים יקבלו עוד כמה דקות שינה בבוקר, עד שהיצע הכבישים יביא נהגים נוספים לסתום את המערכת. אנו וצאצאינו נשלם מחיר כבד. מעבר לנוף שייקרע, לאדמות שיופקעו, לזיהום ולרעש שיגרום הכביש, האסון הכבד יותר ייגרם מההשפעות המשניות של הכביש. ערים רבות בארה"ב הן כמו "ביגלה"; המרכז מידרדר, נזנח לפשע ולסמים ומתרוקן. הפיתוח העסקי מתרכז בכבישים הטבעתיים מחוץ לערים ואילו הפרוורים זוחלים רחוק יותר ויותר ומכסים חבלי ארץ שלמים. 

כאן מפקיעים אדמות, והפיצוי על ההפקעה משולם לעתים בזכויות לפיתוח פרוורי, עתיר נסיעות ברכב פרטי. רוב כרישי הנדל"ן יקבלו את האדמות או כבר רכשו אותן בחצי חינם. 

בשלב הבא נשב כולנו בפקק. לא יוכלו לחלצנו ברכבת, מכיוון שההתיישבות תהיה כה מפוזרת, שזה לא יהיה כלכלי. מי הגשמים לא ייספגו במאגרי המים, שיזוהמו עקב היישוב המפוזר. המשאיות והאוטובוסים מכל רחבי המזרח התיכון החדש יזהמו את הארץ בדרכם מסוריה למצרים ומטורקיה לסעודיה. מחיות הבר, מהצמחייה ומשרידי ההיסטוריה שלנו תישלל זכות הקיום. ילדים, זקנים, עיוורים, ואנשים שידם אינה משגת להחזיק מכונית ישלמו מחיר כבד. 

אם נשכיל להשקיע את המיליארדים שייעדנו להמטת אסון הכביש על עצמנו, נוכל להקים מערכת רכבות מהירות שתביא אותנו ממרכז ירושלים לתל אביב ב15- דקות, מתל אביב לחיפה ולבאר שבע ב20- דקות, ולאילת ב50- דקות. אם נשכיל לבנות רכבות תחתיות, נוכל להגיע ממרכז פתח תקוה, בת ים והרצליה לתל אביב ב20- דקות; אם נקים מערכת רכבות פרווריות נוכל להגיע מרעננה, כפר סבא, נתניה ורחובות ללב תל אביב ברבע שעה. למערכת משלובת כזאת יש יתרונות סביבתיים, חברתיים, וכלכליים עצומים. כל הארץ תהיה אגן תעסוקה אחד. הכלכלנית העירונית הידועה ססקיה סאסן טוענת, שדווקא בעידן הזה הדפוס העירוני המצליח הוא הדפוס האינטנסיווי, המאפשר למגוון הולך וגדל של עסקים קטנים מתמחים התלויים זה בזה לעמוד בקשר בלתי אמצעי. לטענתה, זו הסיבה ל"בום הנדל"ני" הפוקד את מרכזי לונדון, ניו יורק וערים אחרות.

ממשלת הלייבור באנגליה מעדיפה תחבורה ציבורית מסילתית משולבת. הוועדה הממשלתית להחייאת הערים  בראשות הלורד הארכיטקט רוג'רס המליצה להתמקד בפיתוח עירוני אינטנסיווי מוטה הולכי רגל ותחבורה ציבורית, תוך כדי הקפדה על עיצוב עירוני ייחודי. 

הוועדה ממליצה למסות מקומות חניה במרכזים העסקיים הפרווריים כדי לשקף את העלויות שסוג פיתוח זה מטיל על החברה. יפאן, סינגפור וקוריאה השכילו להשקיע במערכות הסעה מסילתית משולבות. 

רובנו אוהבים לבקר בפאריס, לונדון וברצלונה, שזכתה השנה במדליית הזהב לעיצוב עירוני של איגוד האדריכלים המלכותי הבריטי. המשותף להן ולערים רבות באירופה הוא רקמה עירונית אינטנסיווית ידידותית להולכי רגל ולסביבה. בראשית האלף רקמה זו תלויה בתחבורה ציבורית מסילתית מהירה. כביש קורע ישראל ישלול מאתנו את ההזדמנות הזאת.

 הכותב הוא אדריכל ומתכנן עירוני
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