מה יש לנו נגד כביש חוצה ישראל?
אנחנו מתנגדים לכביש 6 (כביש חוצה ישראל ) בגלל שהוא:                                 

 1. לא יסייע לבעיות התחבורה                                      

 2. יתקע את הרכבת                                                 

 3. הכביש "בחינם" עולה לנו הרבה כסף                            

 4. יזלול הרבה קרקע                                                

 5. יתרום לפירוור של המדינה                                       

 6. יתרום להכחדת בעלי החיים בארץ                              

 7. יגרום לבעיות חברתיות                                          

 8. הכביש הוא אינטרס של קבוצה קטנה של משקיעים           

 9. יגדיל את מספרם של תאונות הדרכים                          

 10. באופן פרדוקסלי יגביר את בעיית הפקקים                    

 11. יגדיל את זיהום מי התהום                                     

 12. יגדיל את בעיות זיהום האוויר ואפקט החממה               

 1. הכביש לא יסייע לבעיות התחבורה בישראל.                                 

 כביש חוצה ישראל (כביש 6 ) אמור להיסלל מצפון לדרום בתוואי מזרחי לכביש             

 גהה (כביש 4), בעיות התחבורה העיקריות של ישראל קשורה לתחבורה הנכנסת             

 והיוצאת מגוש דן. מה הקשר ? בנוסף, הכביש תוקע את הרכבת                        

ויגביר את בעיית הפקקים. כל אלו לא מסייעים לפתרון בעיות התחבורה בישראל.            

 2. הכביש תוקע את הרכבת.                                                 

 מדינה צפופה כמו ישראל יכולה לבחור בין שני מודלים תחבורתיים,                      

 "מודל לוס אנג'לס" או "מודל הולנד".                                           

 במודל לוס אנג'לס בונים עוד ועוד דרכים מהירות למכוניות, נוצרים פרוורים,              

 התלות ברכב הפרטי גדלה, ואיתה מספר תאונות הדרכים והפקקים.                     

 במודל הולנד משקיעים פחות בכבישים ואת הכסף מעבירים למערכת רכבות                

 בין עירונית המשולבת בתחבורה ציבורית ובשבילי אופניים בתוך הערים.                   

 כביש חוצה ישראל עולה לנו הרבה כסף שהיה יכול להיות מושקע ברכבת.                 

 בנוסף, עצם קיום הכביש על השפעות הפירוור שלו, יגרום לכך שרכבת תהיה               

 יקרה יותר להקמה ולהפעלה. אם הכביש יסלל הוא ירחיק אותנו ממודל הולנד             

- היישר למודל לוס אנג'לס על כל הבעיות הכרוכות בו.                               

 3. הכביש "בחינם" עולה לנו הרבה  כסף.                                      

 כביש חוצה ישראל אמור להיסלל "חינם", המדינה לא תשקיע דבר                       

 ומשקיע חיצוני יסלול את הכביש,בתמורה להפעלתו ככביש אגרה (שיטת BOT).             

 בפועל, המדינה כבר השקיע כסף רב בכביש- שכן היא מספקת את הקרקע                

 לכביש ואת התשתית אליו. התשתית לכביש היא כבישי הרוחב והמחלפים                  

 המתחברים אל הכביש- כבר עתה המדינה השקיע 800 מליון ש"ח בתשתית זו.              

 בנוסף הכביש תוקע את הרכבת, ייצור בעיות פקקים נוראיות, ויגרום לבעיות               

בתחומי הכלכלה והחברה, כל אלה עוד יעלו לנו הרבה יותר.                           

 4. הכביש יזלול הרבה קרקע.                                                

 רוחבו הכולל של הכביש הוא כמאה מטר, לכך יש להוסיף את שטחם של                  

 המחלפים (13) ושל כבישי הרוחב של הכביש. כל אלו יגזלו קרקע יקרה במרכז              

 הארץ, יגרמו לעלייה במחירי הדיור, הרס הריאות הירוקות והכחדת בע"ח.                 

 אבל השטח הזה הוא כאין וכאפס לעומת השטחים שיהרסו בגלל פרויקטים                

 נלווים לכביש- מסעדות, תחנות דלק, קניונים, מוטלים, בתי הארחה וכו'.                  

לכל זה, יש להוסיף את השטח שיבוזבז בגלל בניית פרוורים בנוסח לוס-אנג'לס.              

 5. הכביש יתרום לפירוור של המדינה.                                         

 ההשפעה העיקרית של כביש חוצה ישראל מבחינה תחבורתית היא לא פתרון                

 בעיות התחבורה אלא החרפה שלהן- הוא יאפשר גישה למקומות נידחים,                  

 עליהם יעוטו כרישי הנדל"ן ויבנו בניה צמודת קרקע עם שמות ירוקים כמו                 

 "השמורה", "מול הפארק", "מבט לטבע" וכו'. הפירוור יגדל, ואיתו כל הבעיות              

 הכרוכות בו: בניה זו היא בזבזנית בשטח וטובה בעיקר לאדם בריא, צעיר                 

 ומבוסס כלכלית. עבור כל  מי שאינו כזה, המקום בעייתי ביותר-                        

 למשל, ילדים אינם יכולים להגיע ממקום למקום בכוחות עצמם -יש להסיע                 

 אותם באוטו; הפעלת תחבורה ציבורית הופכת ללא כדאית בגלל המרחק.                 

 הפרוורים יוצרים בעיות נוספות - הוצאות על הובלת מים, קווי טלפון, חשמל              

 וביוב עולות עקב הפיזור וכו'. התלות ברכב הפרטי עולה- ואיתה הפקקים,                 

 תאונות הדרכים, זיהום האוויר  ושאר הבעיות הנובעות מקופסאות הברזל הניידות.          

 הפרוורים יוצרים בעיות חברתיות גדולות ומעגל של ניכור, הסתגרות ,בריחה והזנחה.         

 בקיצור, במקום להיות מקום עירוני עם יתרונות כפריים                               

הם סובלים מבעיות הכפר והעיר גם יחד וגורמים לנזק נוסף באזורים סביבם.               

 6. הכביש יתרום להכחדת בעלי החיים בארץ.                                  

 בעלי חיים רבים חיים בטריטוריה, אם שטח זה מופרע ע"י פעילות אנושית,                 

 בעל החיים יכול לנדוד, להסתגל או למות. אחת ההפרעות המשמעותיות לשטחים            

 היא כבישים. כביש כזה גורם ל "פרגמנטציה" - חלוקת השטח ליחידות קטנות.               

 בעלי החיים מתים כשהם מנסים לעבור בין צדדים שונים של נחלתם ובגלל                 

 בעיות הקשורות לשטחי מחיה של בעלי חיים אחרים.                                 

 בעיית הכחדת המינים בישראל ובעולם קשורה קשר הדוק להקטנת השטח הרצוף.           

 כביש חוצה ישראל על כבישי הגישה שלו ובזבוז הקרקע שהוא יגרום להרג                 

אלפי בעלי חיים, לפרגמנטציה ולחיסול אוכלוסיות של מינים שלמים.                      

 7. הכביש יגרום לבעיות חברתיות.                                            

 הכביש יעודד את הפירוור של המדינה ואת התלות ברכב הפרטי. קל לראות                

 את ההשלכות הכלכליות-חברתיות של מהלך כזה אם מסתכלים על עיר כמו                

 לוס אנג'לס. הפרוורים הם בעלי השלכה קטלנית על המרקם החברתי העירוני-              

 האוכלוסיה העמידה עוזבת את מרכזי הערים לפרוורים, ונשארת בהם האוכלוסיה            

 החלשה- העניים - שאין ביכולתם להחזיק בית בפרוור, הזקנים שזקוקים לשרותי             

 התחבורה הציבורית וכו'. הפשע במרכז הערים עולה ואוכלוסיות נוספות                  

 בורחות מהם לפרוורים. נכנסים למעגל של בריחה ממרכז הערים, ניכור חברתי,              

 הזנחת העיר, עלייה בפשע, פחד שנאה ועוני. הכל הגלל ה"חלום האמריקאי"               

 על בית, אוטו וגינה. גם בפרוור עצמו החיים רחוקים מלהיות גן עדן-                    

 כדי להגיע ממקום למקום צריך אוטו, לא מכירים את השכנים, כי פוגשים אותם             

 רק בפקק. אין סיכוי לפגוש אותם במכולת השכונתית- כי כולם נוסעים לקניון.              

האם אנחנו מעוניינים במצב כזה? למי הוא טוב ?                                   

 8. הכביש הוא אינטרס של קבוצה קטנה של משקיעים.                           

 יש דווקא אנשים שמאוד יהנו מכביש 6 - התאגידים הגדולים, כרישי הנדל"ן,               

 רשתות השיווק וכו'. הם יקצרו רווחים מהקמת קניונים נוספים, מהקמת                  

 מסעדות לג'נאק פוד, מבניית בתים צמודי קרקע,                                   

 מהגידול בביקוש למכוניות, מההוצאה הגדלה של דלק לתחבורה ולאנרגיה וכו'.             

 לא לדבר על החברה שתסלול את הכביש עצמו- שתהנה מנכסי הציבור שניתנים             

 לה חינם, מסיכון רווח נמוך (שכן הממשלה התחייבה לספק 80% מההפסדים              

 שעלולים להיגרם) ומכספי האזרחים שיסעו בכביש כל יום מהבית בפרוור בבוקר             

 ומגוש הבטון שישאר מהעיר בלילה.                                             

 בהקשר זה, יש להזכיר את "בנק הפועלים" שבצורה בלתי אחראית                       

 ובחשיבה קצרת טווח מממן את כביש חוצה ישראל. בנקים צריכים לגלות                  

 אחריות סביבתית (כיום, באירופה ובארה"ב מוגשות תביעות נגד בנקים                   

 שממנים פרויקטים לא סביבתיים). החרימו את בנק הפועלים המשתמש                   

בכספי הציבור כדי לממן פרויקט בלתי אחראי זה.                                   

 9. הכביש יגדיל את מספרם של תאונות הדרכים.                                

 בכביש חוצה ישראל תועלה רמת המהירות המותרת.                                 

 רמת המהירות משפיעה תורמת הן לכמות התאונות - בגלל מהירות תגובת הנהג,            

 והן בגלל התרומה שלהן לחומרת התאונה (הגדלה במהירות משפעיה ביחס ריבועי           

 על חומרת התאונה). עקב סלילת הכביש תעלה המהירות גם בכבישים המתחברים           

 אליו (כשיוצאים מהכביש מהיר, עדיין נוסעים במהירות שבה נסעו עליו),                  

דבר שיביא לגידול במספר תאונות הדרכים הקטלניות.                                

 10. באופן פרדוקסלי, הכביש יגביר את בעיית הפקקים.                          

 הכביש יגביר את הפירוור.                                                     

 הפרוורים מייקרים את התחבורה הציבורית, וגורמים לתלות ברכב הפרטי.                 

 תושבי הפרוורים נאלצים לנסוע פי 3 עד פי 4 יותר מתושבי העיר 

 והם מצטרפים לפקק בכניסה לערים. נוסף לכך הכביש תוקע את הרכבת.                                            

 כבר היום כולם מודים שלא ניתן להתמודד עם בניית הפקקים ע"י סלילת                  

 כבישים נוספים- פשוט בגלל שקצב הגידול במספר המכוניות גדול בהרבה                 

 מאורך הכבישים שביכולתנו לסלול כדי לשמור על צפיפות קבוע של מספר                 

 רכבים לקילומטר כביש (לישראל נוספות כל שנה מכוניות באורך כולל של                  

 600 ק"מ, אין לנו את הכסף או את המקום לסלול כל כך הרבה כבישים).                  

 החשיבה שניתן להתמודד עם הגודש בכבישים ע"י בניה נוספת של כבישים היא             

 מיושנת. כדי לפתור את בעיות התחבורה בארץ יש לבצע תכנון נכון של הבניה בארץ         

 ולפתח מערכת של הסעה המונית שתתבסס על רכבת, אוטובוסים חשמליים                

 ושבילי אופניים בערים, כפי שהדבר מבוצע בהצלחה רבה בהולנד ובבלגיה                 

הדומות לישראל בגודל, בצפיפות ובכלכלה.                                         

 11. הכביש יגדיל את זיהום מי התהום.                                        

 הכביש יגרום לעליה בכמות כלי הרכב הפרטיים, ולגידול בכמות הנסיעות של כל אדם         

 (עקב הפירוור, נסיעות שיכולות להתבצע כיום ברגל או באופניים יבוצעו ברכב פרטי).        

 הכבישים והמכוניות גורמות לזיהום מי התהום ע"י דליפת דלקים ושמנים לקרקע.            

 לכך יש להוסיף את השמנים והדלקים שיווספו מתחנות הדלק לאורך הכביש,               

 את התייקרות הטיפול בשפכים עקב הפירוור, את זיהום מי התהום הנגרם מתפעול           

 הקניונים (אשפה שמובילה לזיהום מי תהום), ואת הפגיעה בחילחול מי הגשמים לקרקע       

עקב בנייה צמודת קרקע, וכסוי האדמה בבטון ואספלט.                               

 12. הכביש יגדיל את בעיית זיהום אוויר ואפקט החממה.                         

מאותן סיבות בדיוק המופיעות בסעיף 11 )גידול במספר הרכבים הפרטיים                 

 ובזמן הנסיעה בהם) תגדל כמות ההרוגים כתוצאה מזיהום אוויר (כיום, כ-300 איש          

 בת"א בלבד) ובעיית אפקט החממה הנגרמת מפחמן דו חמצני הנפלט 

בתהליך הבערה של דלק פחמני.

