חוצה ישראל- נזק תחבורתי וחברתי

כביש חוצה ישראל "נמכר" כיום לציבור בטענה שהוא יוציא אותנו מהפקק. בפועל, הכביש הינו אינטרס נדל"ניסטי מובהק, אשר יגביר את הפקקים ויגרום לבעיות חברתיות קשות.

הכביש לא יפתור את הפקקים-  רוב הפקקים שלנו הם בכניסות לערים הגדולות. לבעיות אלה הכביש לא נותן מענה. המענה האמיתי להן הוא פיתוח תחבורה ציבורית על בסיס רכבת. חוצה ישראל תוקע את הרכבת בגלל הזרמת כספים למחלפים (13), לכבישי הרוחב, להפקעת קרקעות במרכז הארץ ולערבויות -כולם במימון ממשלתי. 

מחולל הפרוורים - מחולל הפקקים. למרבה הפרדוקס, הכביש יתקע אותנו בפקק.

סביב הכביש יצוצו ישובים צמודי קרקע (בסיועם הנדיב של  כרישי הנדל"ן). מבחינה תחבורתית וכלכלית לא כדאי לפתח תחבורה ציבורית ביישובים אלה, בגלל השטח הרב ביחס למספר התושבים. הפרוורים מאריכים את הנסיעות ומכריחים אותנו להשתמש ברכב פרטי בכל נסיעה: לעבודה, לבית הספר, לקניות לבילויים… תושבי הפרוורים נוהגים פי 3 עד פי 4 יותר מתושבי אזורים מרוכזים ומתוכננים יותר.

תושבי הפרוורים נתקעים בפקק בכניסה לעיר בה הם מועסקים. הוספת נתיבים ובניית כבישים חדשים רק מחריפה את בעיית הפרוור. לכן,  מדינות כמו הולנד ובריטניה מחוקקות חוקים נגד תהליך זה. 

אפקט הבייגלה- הפרוורים והחברה. כפי שניתן לראות בלוס אנג'לס, לפרוורים ולתרבות הרכב שהם יוצרים יש השפעה קטלנית על המרקם החברתי. האוכלוסייה האמידה עוברת אליהן ובעיר נשארת אוכלוסייה חלשה יותר- העניים שאין להם כסף לקוט'ג, הזקנים שזקוקים לשרותי הבריאות וכו'. העוני, הפשיעה והזיהום בעיר עולים, ומתרחש גל נוסף של הגירה לפרוורים.  נכנסים למעגל שבו מרכז העיר נזנח לטובת הפרוורים, ובעיות הפקקים, הניכור החברתי, הפשע והעוני גדלים.  אפקט זה ידוע במערב כ "אפקט הבייגלה". 

מי נהנה מהכביש. הכביש טוב בעיקר לאלה שיסללו אותו (למשל, הם מקבלים ערבות של 80% כנגד הפסד אפשרי) ולאלה שיבנו את הפרברים בשטחי הקרקע העצומים במרכז הארץ שנמצאים בקרבתו. הרבה משטחים אלה  כבר נקנו על ידי החברות שבונות את הכביש (אפריקה ישראל, בנק הפועלים, קאנדיאן הייואי,  וסולל בונה). הסיבה האמיתית לסלילת הכביש  אינה תחבורתית... כמו המרינות, שנבנו  כדי לספק עלה תאנה לבניית מגדלי יוקרה על חופי הים, כך גם חוצה ישראל משרת את בעלי ההון. לא יפלא איפה שהוא נגוע בשורה של סדרי ממשל בלתי תקינים ושרבים ממתכנני התחבורה מתנגדים לכביש (לדוגמא, המכון לחקר התחבורה בטכניון ).

לרוב האנשים בישראל (כ70%-)  אין מכונית ברשותם. רכבת בין הישובים המרוחקים למרכז תסייע לפתור את בעיות החינוך והאבטלה. אבל המדינה משקיעה את הכסף בכבישים במקום בתחבורה ציבורית, ברכבות ובעתידם של האנשים.
חייבים לעצור את הכביש. אם נאחר, הנזק יהיה בלתי הפיך.
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